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6.5 Le pôle du Souss-Tensift

Le port d’Agadir, en tant que port d’équilibre régional devient un concurrent de 
Casablanca sur l’hinterland éloigné de Casablanca (zone de Marrakech). Il peut devenir 
aussi un port majeur pour les escales de croisière de la sous-région, en appui de la 
stratégie nationale de développement touristique.

Compte tenu des capacités encore disponibles pour le 
commerce, celles-ci peuvent être valorisées et optimisées 
pour desservir un large hinterland régional. Il verra aussi un 
déplacement de son poste pétrolier pour recevoir des tankers 
de 60.000 TPL et deux extensions de quais pour les conteneurs 
et les vracs. 

La pêche et ses services associés, notamment la réparation 
navale, bénéficient d’une recomposition des espaces grâce à 
une extension extérieure (centrale). Un terminal de croisière 
extérieur sera construit au Sud-Ouest à proximité de la marina 
et de la zone touristique.

La nouvelle configuration du port d’Agadir lui permettra 
de traiter un trafic global annuel de commerce de 16 MT à 
l’horizon 2030.

Sur le plan de la connectivité, le port d’Agadir est relié à 
Marrakech par voie autoroutière depuis 2010 et le sera par voie 
ferrée en 2022, ce qui favorisera davantage les échanges avec 
cet hinterland proche et en fera un véritable pôle régional.

Le port d’Agadir 
restera un grand port 

polyvalent avec 
une forte composante 

conteneurs. 
Sa vocation touristique 

est confirmée par la 
création d’un nouveau 

terminal dédié à 
la croisière.

 

 Port d’Agadir. Navire croisière.

 

 Port d’Agadir. Triangle de pêche.
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