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Entretien avec Mohamed Najib Boulif, ministre
délégué en charge du Transport et de la logistique

Réforme du transport routier de voyageurs
«Nous voulons un deal win-win,
mais des choix politiques
s'imposeront»

Le ministre, qui rencontre deux fois par mois les professionnels, estime qu'il est propice
de lancer, cette année, la réforme en se basant sur un contrat programme. Il espére une
entente sur I'ensemble des volets. A défaut, il prévient que le processus sera de toute

fagon enclenché.

Le Matin : Vous avez pro-

posé aux transporteurs
routiers de voyageurs une
réforme progressive dans
le cadre d'un contrat-pro-
gramme. En quoi consiste au
juste votre démarche ?
Mohamed Najib Boulif : I1 faut
dire que depuis la réforme du trans-
port routier de marchandises en
2003, un grand travail a été effec-
tué. Nous avons essayé de trou-
ver des solutions d’entente pour
réformer le transport routier de
voyageurs. Monsieur le ministre,
Aziz Rabbah, a ouvert un dialogue
depuis qu'il est arrivé au ministére.
Nous pensons que les débats qui
ont émergé ont permis de mirir
les réflexions de tout le monde,
aussi bien les professionnels, que
les syndicats et le gouvernement.
Nous pensons qu'il est propice en
cette année 2014 de lancer ce pro-
gramme de réforme en se basant
Sur un contrat programme qui soit
accepté par l'essentiel de la pro-
fession.
Pour cela, nous avons, depuis notre
arrivée au ministére du Transport,
entamé une discussion ouverte
avec les membres de la profession
et nous pouvons dire que cette dé-
marche hous a permis de rappro-
cher les‘avis sur les grandes orienta-
tions de cette réforme. Maintenant,
nous sommes en train de réfléchir
sur les différents

‘Mohamed Najib Boulif assure que le systéme des agréments cédera la place

2 des cahiers des charges pour en finir avec Ia rente.

nécessité de se mettre d’accord sur
une réforme qui sortira le secteur
de la situation dans laquelle il se
trouve. Une situation ot les agré-
‘ments; tels qu’ils sont octroyés ac-
tuellement, doivent céder la place
4 des cahiers des charges. Nous
devons travailler dans la trans-
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tendre le contrat

baissent. Il est aussi important de
rappeler que diminuer la charge
de la compensation au niveau d’un
certain nombre de produits im-
pactera ceértainement la rentabilité
d’un’certain nombre d’entreprises
de transport de marchandises.
Mais il ne faut pas non plus lier
cela 2 une hausse automatique
des prix puisque tout dépend des
cours  I'international. Parce que
méme si I’Etar baisse la subvention
de la compensation, cela signifie
que l'effet serait a la hausse mais
aussi 2 la baisse. Nous pensons
que cette année, NOUS avons eu un
hiver doux au niveau mondial et
les prix ne sont pas montés comme
certains le prédisaient i des valeurs
de 110 2 115 dollars le baril.
Nous sommes actuellement aux
alentours de 104-105 dollars, et
cela va permettre effectivement
d’ateénuer les effets négatifs sur
les transporteurs routiers des
geurs et de handises. 11
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Nous sommes

A partir d’un

tous conscients mamhandises. certain nombre

- gouvernement,
professionnels et représentants des
transporteurs - que cette réforme
est nécessaire et qu'il va falloir la
mettre en ceuvre.

Et pour contractualiser cette re-

lation, le contrat programme doit
sortir dans les prochains mois. Bien
évidemment, nous nous mettrons
d’accord sur I'essentiel et, bien siir,
pour les points sur lesquels nous ne
pouvons pas 2 la limite nous mettre
d’accord, des choix politiques s'im-
poseront.

Vous rencontrez régulié-
rement les {

de critéres, qui
seront, naturellement, discutés
avec les professionnels. Il va sans
dire que les acquis réglementaires
seront maintenus, mais que la
rente non justifiée sera bannie.

Concrétement, comment en-
visagez-vous d'accompagner
les transporteurs de voya-
geurs et de marchandises
suite a la décompensation
progressive du gasoil décidée
par le gouvernement ?

11 faut dire que I'essentiel du sys-
teme d’indexation est un systéme
des tendances 1 la

syndicales du secteur. Quelle
est I'adhésion des profes-
sionnels a votre vision de la
réforme ?

Je peux vous dire que les profes-
sionnels sont bien conscients de la

P
hausse comme 2 la baisse. Cela
nous a permis effectivement,
comme nous l'avions dit au sein
du gouvernement, de procéder i
des baisses automatiques  chaque
fois que les prix internationaux

y a un certain nombres d’autres
éléments qui doivent étre positifs
A ce niveau, cest que le gouver-
nement, dans la loi de Finances
2014, permet aux professionnels
de profiter d’un certain nombre
de mesures telles que les mon-
tants alloués au renouvellement
du -parc, mais aussi 4 la casse 2
la mise & niveau des entreprises.
Les montants qui ont été alloués
pour ces trois opérations sont trés
conséquents, et nous pensons que
cela aura un effet important sur le
renouvellement du parc, et donc
sur la consommation, qui comme,
vous le savez, dépend de I'dge des
véhicules.
Tous les autres avantages auxquels
le secteur peut prétendre pour at-
ténuer la charge des coiits, il ne
peut les obtenir que dans le cadre
d’un contrat programme, d’oi1
l'urgence d’avancer dans les dis-
cussions. m
Propos recueillis par
Said Naoumi

Cahier des charges du transport touristique :
Boulif invite Haddad a donner son avis sur les points de discorde

Le cahier des charges pour le
transport touristique, qui a sus-
cité le mécontentement de plu-
sieurs opérateurs, est en cours
de révision. «Nous ne pouvons
pas dire que la discussion sur
le cahier des charges se déroule
dans des conditions difficiles. Au
contraire, nous essayons d'éva-
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luer le pour et le contre et d’écou-
ter tout le monde», assure Boulif.
11 affirme que son département
prend compte de I'ensemble des
idées qui sont évoquées par les

allons essayer de reprendre une
fois que nous aurons bouclé I'es-
sentiel du nouveau cahier des
charges», souligne le ministre.

représentants du secteur. «Aprés
les discussions, il y a évidem-
ment des volets a valider auto-
matiquement et d'autres que nous

imperial-doc.net

t-il, «c'est au
ministére du Tourisme de donner
son avis sur les points de dis-
corde concernant essentiellement
le voucher».

10/02/2014
LE MATIN DU SAHARA
8/24

11


http://www.tcpdf.org
http://www.imperial-doc.net

