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Connectivité maritime
Le Maroc champion
d’Afrique

@ Le transport maritime a le vent en poupe au Maroc. Un nouveau rapport de
Conférence des Nations Unies sur le commerce et le développement confirme
la position du Maroc comme hub régional.

J evolution du transport

maritime de marchan-

dises entre 2013 et 2014

au royaume est en pro-
gression de20%, nous apprend le
rapport du transport maritime de
2015, réalisé par la Conférence
des Nations Unies pour le com-
merce et le développement
(CNUCED). En volume, plus de 3
millions de conteneurs ont tran-
sité par le Maroc durant lannee
2014, ce qui représente une pro-
gression meileure que la
moyenne mondiale qui est de
51%. Cette performance classe le
pays a la deuxiéme position
parmi les B0 pays en developpe-
ment, tout juste derrigre la Tanza-
nie gui a réalisé une évolution de
son transport maritime de 21,2%
durant cette méme période.
Cette évolution & deux chiffres
est penalisee par le colt du trans-
port maritime qui demeure éleve
de 40 a70%dans les paysen dé-
veloppement par rapport aux
pays du Nord. Pour la CNUCED,
les principales raisons de cette si-
tuation sont les déseéquilibres
commerciaux entre ces regions,
le faible volurne des échanges et
l'absence de réformes commer-
ciales et portuaires.

Le Maroc sur lesroutes
maritimes

Laconnectivité maritime du Marcc
continue 4 saméliorer. Elle est éva-
luée par laCNUCED 4682 sur 100.
Depuis lentrée en service du Port
de Tanger Med en 2008, le Maroc
a réalisé un bond géant. En une
annés, lindice du pays a gagne 20
points (voir graphique). Cet indice
devrait s'améliorer les prochaines
années avec la mise en service de
MNador West Med et du port Kenitra
Atlantique. Actuellernent, le Marcc
dispose de la meilleure connecti-
vité en Afrique, devant [Afrique du
Sud, et '"Egypte. Laposition sur In-

dice de connectivité des trans-
ports maritimes est la somme de
plusieurs facteurs. «La connectivité
dun pays nest pas déterminé par le
volume de trafic, mais davantage
jpar sa pasition sur le réseau global
des lignes maritimes. Limportance
des hubs devient une échelle im-
portante pourmesurer le niveau de
connectivite. Cest le cas duMaroc,
du Panama et du Sri Lanka», ex-
plique la CNUCED. Et dajouter : «La
centralité de ces pays dans le ré-
seau global est d'une grandle perti-
nence pour leurs régions. Ces
points offrent un haut niveau de
connectivité au-delé de la connec-
tivité dlirecte traditionnelles. Ainsi, le
Maroc est cité parmi les pays bé-
néficiant de leur position géogra-
phigue sur les plus importantes
routes maritimes. <« 'Egypte, Ile
Maurice et le Maroc ont installé cles
hubs portusires importants», si-
gnale la CNUCED. Les leaders
mondiaux en connectivité mari-
times sontletrio : Ching, Singapour
et Hong Kong.

L'Asie domine

En volume, les performances du
Maroc sont tirées par lexporta-
tionde phosphates et du secteur
de l'automobile. Le trafic mondial
des phosphates a cru de 72%
pour atteindre les 30 millions de
tonnes. «Les exportations maro-
caines ont compense cette
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baisses, explique la CNUCED. Le
rapport de l'agence onusienne
prévoit que le trafic mondial
pourrait croitre pour la prochaine
année. Cété importations, les tra-
fics réalisés vers le Marc sont tires
par les produits pétroliers et l'im-
portation de denrées alimen-
taires comme le blé. Ces deux
derniéres années, le Maroc a ré-
duit ses importations de blé a
I'instar du Brésil, de la Colombie
et de la Tunisie gui ont réalisé de
bonnes récoltes de blé. Au ni-
veau mondial, on assiste a un
tournant historique. «Le volume
global des importations mari-
times des pays en développe-
ment dépassent leurs exporta-
tions», constate la CNUCED.
Désormais, les pays en dévelop-
pement sont les plus grands utili-
sateurs de transports maritimes.
61% des marchandises déchar-
gées dans les ports des pays de-
veloppés proviennent du Sud,
contre, & peine, 18% en 1970.
LAsie continue de dominer les
échanges maritimes mondiaux.
41% des marchandises déchar-
gées proviennent de Asie, 22%
du continent americain, 18% de
I'Europe, 12% de 'Oceéanie et 8%
del’Afrique. Le continent noir de-
meure le parent pauvre des
échanges maritimes. Les expor-
tations des pays africains sont
domingées par les matiéres pre-
miéres. La Gréce dispose du plus
large pavillon maritime dans le
monde, suivie du Japon, de la
Chine et de lAllemagne. Le
Maroc dispose d'une flotte mar-
chande limitée composée de 10
bateaux, 5 sont immatriculés au
Panama et 5 au Bahamas. ®
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